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2. UVOD

Predkladana studie, zpracovana jako soucdst Dokumentace zdméru ,,Mercedes-Benz Truck
Park v Chebu* podle zakona ¢. 100/2001 Sb., je zaméfena na vyhodnoceni vlivii navrhovaného
zaméru na klima, a to zejména z hlediska jeho globélnich dopadd na klimaticky systém.
Soucasti dokumentu je rovnéz posouzeni klimatickych rizik, kterd mohou v budoucim obdobi
ovlivnit stabilitu, provozni funkcnost a dlouhodobou udrzitelnost hodnoceného zdméru.

Posouzeni se zabyva jak otdzkami zmirnovani vlivii zaméru na klimaticky systém, tak
1 pfizptisobenim navrhovaného projektu predpokladanym zménam klimatu. Struktura studie
a pouzity postup hodnoceni vychézeji z Technickych pokynii pro proverovani infrastruktury
z hlediska klimatického dopadu pro obdobi 2021-2027 (Sdéleni Komise 2021/C 373/01), které
predstavuji jednotny ramec pro zohlednéni aspektli mitigace a adaptace jiz ve fazi pripravy
anavrhovani infrastrukturnich projektl. Soucésti zpracovani je rovnéz vyhodnoceni
legislativniho a strategického ramce Evropské unie a Ceské republiky v oblasti klimatické
politiky a piehled aktualniho vyvoje klimatickych scénari.

3. CHARAKTERISTIKA PROJEKTU A RESENEHO UZEMI
3.1.  POPIS PROJEKTU

Posuzovany zameér ,, Mercedes-Benz Truck Park v Chebu “ je umistén v Gizemi pfiblizné 3 km
vychodné od centrélni ¢asti mé&sta Cheb, v poloze jizn€ od dalnice D6. Spole¢nost Daimler
Truck AG planuje v ramci Strategického podnikatelského parku Cheb (SPP Cheb) ve spolupraci
s méstem Cheb a Statni investi¢ni a rozvojovou spolec¢nosti, a.s. (SIRS) realizovat zavod pro
koncovou vyrobu modernich ndkladnich automobilli Mercedes-Benz. Vzniknout by zde méla
linka umoziujici vyrobu vozl jak se spalovacim, tak s elektrickym — bezemisnim pohonem.
Soucasti aredlu bude i administrativni, logistické a skladové zdzemi a souvisejici technicka
a dopravni infrastruktura vcetné napojeni na stavajici komunikacni sit’ a na vnitroarealové
dopravni feSeni. Vystavba bude feSena v n¢kolika etapach a variantach uspotadani pro dopravni
vazby na okoli mésta Cheb.

SPP Cheb ptedstavuje souvisly celek o celkové vyméie 133 ha s pievazné obdélnikovym
tvarem orientovanym v zapadovychodnim sméru. Uhlop#i¢na vzdalenost mezi severozapadnim
a jihovychodnim okrajem tUzemi C¢ini pfiblizné 2,3 km, zatimco mezi jihozdpadnim
a severovychodnim cipem dosahuje zhruba 2,1 km vzduSnou ¢arou. Po obvodu vyrobnich ploch
je navrzen pas izola¢ni zelen€ o Sifce priblizné 50 m a rozloze 22,81 ha.

Zameér ,,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu v SPP Cheb je situovan v bezprostredni blizkosti
dalnice D6, ktera predstavuje klicovou nadfazenou komunikacni osu ve sméru Karlovy Vary —
Cheb — statni hranice s Némeckem. Dopravni napojeni aredlu je feSeno prostfednictvim
stavajici silni¢ni sité, u niZ se v souvislosti s realizaci zdméru pfedpokladaji Gpravy zaméfené
na zvySeni jeji kapacity, zejména v oblasti okruznich ktiZovatek situovanych vychodné
a zapadné od feSen¢ho uzemi. Zamér dale pocitd s moznosti zavedeni spojit méstské hromadné
dopravy a s vystavbou nové cyklotrasy, které zajisti lepsi dopravni obsluznost tzemi. Soucasti
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arealu budou rovnéz dopravni a technickd infrastruktura, terminal MHD, parkovaci plochy pro
osobni automobily, odstavna stani pro nékladni vozidla.

Distribuce dopravy generované zamérem je navrzena tak, aby byla maximalné vyuzita
nadfazena silni¢ni sit’ a aby nakladni doprava byla vedena primarné mimo méstskou uli¢ni sit’.
Veskera provozni nakladni doprava je proto organizovana tak, aby byla vedena priméarné pies
vychodni napojeni aredlu a dale na mimouroviiovou kiizovatku dalnice D6 vychodné od aredlu
(EXIT 152 — D6 x 1I/21). Tim je minimalizovano zatizeni méstské uli¢ni sit€ a negativni vlivy
na obytné uzemi.

Energetika a udrzitelnost provozu:

V ramci jednotlivych etap realizace zaméru lze ocekavat nésledujici naroky na zasobovani
elektrickou energii:

1. Etapa 40 MW (maximalni instalovany ptikon), spotfeba 68 000 MWh/rok
2. Etapa 63 MW (maximalni instalovany ptikon), spotfeba 97 000 MWh/rok
3. Etapa 73 MW (maximalni instalovany ptikon)

Je ptedpokladano, ze bude vyuzivana elektiina z obnovitelnych zdroju s certifikatem piivodu.
Cca 60% sttechy hlavni vyrobni haly bude ptipraveno na budouci osazeni FVE.

Vytapéni budov a vyroba tepla pro technologické procesy (napt. lakovnu), ohiev vody
a chlazeni budov bude zajisténo pomoci tepelnych cerpadel vzduch - voda s pomoci rekuperace
tepla.

Komponenty do vyrobniho zavodu budou dopravovany elektrickymi nakladnimi automobily —
ptedpokladd se 30% podil do dvou let od zprovoznéni zavodu s cilem tento podil dale
navysSovat.

V ramci vystavby 1. etapy bude provedena ptiprava pro min. 20 nabijecich stanic pro osobni
elektrickd vozidla.

Predmétem vyroby jsou téZ bezemisni ndkladni vozidla. Ta budou vyrabéna v mnoZstvi na
zaklad¢ objednavek zdkaznikl. Ocekava se, ze podil vyrobenych elektrickych vozidel bude
postupné nartistat.

Srazkové vody ze sttech a zpevnénych ploch budou shromazd’ovany v retencnich nadrzich a
zasakovany v mist¢ zameéru. Srazkové vody nad uroven Sletého dest¢ budou odvadeény
destovou kanalizaci do feky Ohfe.

Ochrana klimatu:

Jako chladivo v tepelnych Cerpadlech a kancelaiskych A/C split jednotkdch bude pouzivan F-
plyn R32 (difluoromethan, GWP = 675) o celkovém mnozstvi cca 750 kg, a déle ptirodni
chladivo propan (R290, GWP = 3) o celkovém mnozstvi cca 47 kg.

Klimatické systémy vyrabénych nékladnich vozidel bude plnény chladivem R1234yf s nizkym
GWP = 4. Toto chladivo bude skladovédno v ocelovém zisobniku o 4 m’ ve skladovém
hospodafstvi kapalnych latek. Uvedené chladivo bude do vozidel dopliiovano v kontrolovaném
rezimu v kapalné form¢ pod tlakem 14+ barti, kdy se v klimatiza¢nim systému vozidla rozpina
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na plyn, aby ziistal ve vozidle po celou dobu jeho Zivotnosti a nedoslo k tniku chladiva do
ovzdusi.

3.2.  KLIMATICKA CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI

V poslednich desetiletich dochdzi na izemi Evropy k prokazatelnym zménam klimatickych
podminek, které se projevuji zejména rustem primérnych teplot vzduchu, vyssi Cetnosti
vyskytu extrémnich meteorologickych jevii a zménami hydrologického rezimu krajiny. Zprava
C3S-WMO European State of the Climate 2025 vydana programem Copernicus potvrzuje
pokracujici trend vyrazného oteplovani evropského klimatu, pti¢emz Evropa se v soucasnosti
otepluje pfiblizné¢ dvakrat rychleji nez globalni primér. Za poslednich 30 let Cini tempo
oteplovani v Evropé pfiblizn€ +0,56 °C za dekadu, zatimco globélni primér dosahuje ptiblizné
+0,27 °C za dekadu. Rok 2025 zaroven patiil mezi nejteplejsi roky v historii méfeni a téméf
celé uzemi Evropy zaznamenalo nadprimérné teploty. Vyznamnym zji$t€énim studie je také
skuteCnost, ze stfedni a severozapadni Evropa patiily v roce 2025 mezi nejsussi oblasti
kontinentu, pficemz v nékterych regionech byly ro¢ni sraZkové tthrny o 1040 % nizsi oproti
dlouhodobému priméru. Souc€asné byla zaznamenana jedna z nejnizSich hodnot ptidni vlhkosti
od zacatku méfeni a pfiblizn¢ 35 % tzemi Evropy celilo extrémnimu zemédélskému suchu.
Studie dale upozoriiuje na nartst ¢etnosti a intenzity vin veder, prodluzovani obdobi sucha,
Casnéjsi zacatek jarniho obdobi (spojené s rizikem jarnich mrazil) a soucasné vyssi variabilitu
srazkového rezimu, véetné CastéjsSiho vyskytu lokalnich ptivalovych srazek a kratkodobych
povodiovych situaci. Klimatickd zména se tak stdle vyraznéji projevuje nejen zménou
pramérnych klimatickych charakteristik, ale predevS§im vysSi nestabilitou klimatickych
a hydrologickych podminek, které mohou ovliviiovat vodni reZzim krajiny, reten¢ni schopnost
uzemi i celkovou odolnost sidel a infrastruktury vici extrémnim meteorologickym jevim.

Na zakladé klimatické regionalizace Gizemi Ceské republiky podle Quitta (1971) je posuzované
uzemi zatazeno do mirn¢ teplé klimatické oblasti MT4 (obrazek 1). Tato klimatické oblast je
typickd mirné teplym charakterem klimatu, ktery se projevuje spiSe chladnéj$imi léty a zimami
s mirnymi aZ chladnymi teplotami. Primérné teploty vzduchu v nejteplejSim mésici roce,
kterym je Cervenec, se obvykle pohybuji v rozmezi pfiblizné¢ 16-17 °C, zatimco primérna
teplota v lednu dosahuje hodnot kolem —2 °C az —3 °C. Ro¢ni uhrn sraZek v této oblasti se
zpravidla pohybuje mezi 600 a 700 mm, pfi¢emZ srazkové Uthrny jsou béhem roku rozloZeny
pomérné rovnomeérné, s mirnym nardstem v letnim obdobi.

Klimaticka oblast MT4 se dale vyznacuje stitedné dlouhym vegetacnim obdobim a CastéjSim
vyskytem teplotnich inverzi v chladné ¢asti roku, zeyména v udolnich a sniZenych polohach.
Tyto meteorologické situace jsou typické predev§im pro zimni mésice a mohou byt spojeny
s omezenymi rozptylovymi podminkami v pfizemni vrstvé atmosféry. Za t€chto okolnosti mtize
dochézet ke zhorSenému rozptylu znecist'ujicich latek v ovzdusi, coz je obecné charakteristicky
rys daného klimatického regionu.
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Mapa klimatickych oblasti Ceské Republiky podle Quitta (1971)

Klimaticka oblast
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Rozdéleni tizemi CR na klimatické oblasti na zakladé klimatologickych dat z obdobi 1901-1950 a 1926-1950.

Obrdzek 1: Mapa klimatickych oblasti Ceské republiky dle Quitta (zdroj dat: gis.nature.cz,
upraveno).

Charakteristiky klimatickych oblasti v zdjmovém tzemi:

MT4 (mirng tepld klimaticka oblast) - Jaro byva mirné a kratké, 1éto kratké, mirné a prevazné
suché, podzim mirny a kratky, a zima méa mirné teply, suchy charakter.

Tabulka 1: Klimatologické charakteristiky vizemi.

Charakteristika MT4
Pocet letnich dnt 20-30
Pocet dni s primérnou teplotou nad 10 stupni Celsia 140-160
Pocet mrazovych dnil 110-130
Pocet ledovych dnti 40-50
Primérna teplota v lednu -2 az-3
Primérna teplota v Cervenci 16-17
Primérna teplota v dubnu 6-7
Primérna teplota v fijnu 6-7
Primérmy pocet dnil se srazkami pod 1 mm 110-120
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi 350-450
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 250-300
Suma srazek celkem 600-700
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 60-80
Pocet dnti zatazenych 150-160
Pocet dnti jasnych 40-50

(Zdroj: Quitt, 1971).
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Z rozboru vétrné ruzice zobrazené na obrazku 2 vyplyva, ze prevladajicim smérem proudéni
vzduchu v feSené lokalité je jihozapadni smér, ktery se vyskytuje s ¢etnosti témét 20 %, coz
odpovida piiblizn¢ 70 dntim v roce. Pfesné hodnoty Cetnosti vyskytu rychlosti vétru uvadi
v procentech tabulka 2.

Vyznamné zastoupeni maji rovnéz vétry zapadni a jizni, jejichz souhrnna ¢etnost ¢ini 17,59 %
a 16,08 %, coz odpovida zhruba 64 dnt, a 59 dniim v roce. Celkovy podil klidovych stavi
(oznacenych jako ,,calm®) je relativné nizky. Tento stav pfedstavuje pouze 2,6 % celkové
cetnosti, tedy cca 9,5 dnlim v roce.

Zasadni vliv na rozptyl emisi ma rychlost vétru, jejiz rozlozeni je nasledujici:

e vitr do rychlosti 2,5 m-s™ (I. rychlostni tfida) se vyskytuje ve 63, 93 % ptipadu, tj. pfiblizné
223 dni v roce,

e vitr o rychlosti 2,6-7,5 m-s™' (IL. rychlostni tfida) se vyskytuje 35, 89 %, tedy pfiblizn€ 131
dni v roce,

e vitr s rychlosti vyss§i nez 7,5 m-s™" (IIL. rychlostni tfida) se vyskytuje pouze v 0,18 %
ptipadd, tedy jde o pouhy necely 1 den v roce.

STABILITNI RUZICE RYCHLOSTNI ROZICE

S——
E.-—.-—— EA (=1
N — - — - — - — O ve Ot Or=e

Obrazek 2: Rychlostni vétrna riizice (rozptylova studie, Zambojova ©2026).
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Tabulka 2: Hodnoty vétrné riiZice (rozptylova studie, Zambojova ©2026).

90° 135° 180° 225° 270° 315°

velmi stabilni

048

|l. trida stability - stabilni
024 1.01 132 0.37 1.81 177 1.57 045
0.46 0.15 0.87 0.05 19 2,68 1.31 0.52
0
- 1zotermni
046 1.28 1.98 0.61 215 215 2.21 053
042 043 1.02 0.08 143 268 187 048
0 0 0 0 0 0.03 0.02 0.01
IV. trida stability - normalni
170 m's 0.07 0.14 0.25 0.07 023 0.23 0.2 0.08
0.06 0.06 0.12 0.01 0.16 0.29 0.18 0.05
0 0 0 0 0 0.06 0.05 0.01
V. tfida stability - konvektivni
278 283 381 232 21 212 1.66
1.98 227 06 217 46 394 161
0

794

1164
841
0,06

13
0.3
0.12

2139
1861
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4. STRATEGICKE DOKUMENTY V OBLASTI KLIMATU

Otazky souvisejici se zmirnovanim dopadl na klima a se zvySovanim odolnosti tzemi vuci
probihajici zméné klimatu jsou feSeny také v ramci strategickych a koncepénich dokumentt
zpracovanych na ndrodni i regionalni tirovni. Tyto dokumenty vytvateji zdkladni rdmec pro
systematické zohlednovani klimatickych aspektl pii ptiprave a realizaci rozvojovych zdméri.
Z hlediska svého zamétenti je Ize rozdelit do dvou hlavnich skupin, a to na strategie orientované
na snizovani piispévku lidskych ¢innosti ke zmén¢ klimatu (mitigacni strategie) a na strategie
zaméeiené na piizpusobeni se jiz probihajicim a ocekdvanym projeviim zmény klimatu
(adaptacni strategie).

Mitigaéni ptistup se soustiedi predev§im na omezeni emisi sklenikovych plynti a na snizovani
energetické a provozni naroc¢nosti, naptiklad prostiednictvim efektivniho vyuzivani energie,
podpory nizkoemisni dopravy nebo uplatiovani tspornych technickych feseni. Naproti tomu
adaptacni opatfeni se zaméfuji na zvysSeni odolnosti uzemi, staveb a infrastruktury vuci
dopadiim zmény klimatu, jako jsou extrémni teploty, sucho, intenzivni srazky nebo vykyvy
hydrologickych pomért.

V kontextu hodnocené¢ho zdméru Ize mitigacni a adaptacni ptistupy vnimat jako dva vzajemné
se dopliujici pohledy, pfi¢emZ prvni z nich se zabyva otazkou, jak realizace a provoz projektu
ptispivaji ke snizovani emisni zatéze, zatimco druhy se zaméfuje na to, jak je navrhovany aredl
pripraven na ménici se klimatické podminky v prubéhu své zivotnosti.

4.1. STRATEGICKE DOKUMENTY V OBLASTI KLIMATU NA REGIONALNI
A NARODNI UROVNI

V Ceské republice (dale jen CR) jsou usnesenim vlady CR schvalené nasledujici dokumenty
tykajici se zmény klimatu na celostatni Grovni:

e Politika ochrany klimatu v Ceské republice (schvalena usnesenim vlady CR &. 207/2017
ze dne 22.3.2017) platna pro obdobi 2017-2030. Politika se zaméfuje na snizovani emisi
na tizemi CR a popisuje klimatické cile a opatfeni do roku 2030 a dlouhodobou
nizkoemisni strategii CR s vyhledem do roku 2050.

e Strategie prizpiisobeni se zméné klimatu v podminkdach CR (schvalena usnesenim vlady
€. 785/2021 ze dne 13.9.2021) platna pro obdobi 2021-2030.

o Koncepce ochrany pied nasledky sucha pro vizemi CR pro obdobi 2023-2027 (schvalena
usnesenim vlady ¢. 354/2023 ze dne 17.5.2023). Tato koncepce navazuje na Ndrodni
akcni plan adaptace na zménu klimatu.

V ramci regionalni irovné neexistuje Zadny strategicky dokument, ktery by se tématice zmény
klimatu ¢i adaptacnim opatfenim piimo vénoval. Karlovarsky kraj v sou€asnosti nema vlastni
koncepci nebo akéni plan zaméteny vyhradné na oblast ochrany klimatu.
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42. STRATEGICKE DOKUMENTY V OBLASTI KLIMATU NA MEZINARODNI
UROVNI

Ochrana klimatu je dlouhodob¢ jednim ze stéZejnich témat environmentalni politiky Evropské
unie (dale jen EU). Evropska komise v roce 2019 piedstavila strategicky ramec Zelené dohody
pro Evropu (European Green Deal), jehoz cilem je nasmérovat hospodaisky rozvoj Unie
k udrzitelnému, obchovému a klimaticky neutralnimu modelu. Tato iniciativa usiluje
o dosazeni klimatické neutrality Evropské unie do roku 2050 prostfednictvim komplexniho
souboru vzajemn¢ propojenych politickych a ekonomickych néstroji.

Otazky spojené s mitigaci jsou na urovni Evropské unie feSeny piedevsim prostfednictvim
klimaticko-energetického ramce EU a iniciativy Fit for 55, kterd stanovuje zdvazny cil snizeni
emisi sklenikovych plynti nejméné o 55 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990. Tento
legislativni bali¢ek zahrnuje revizi klicovych evropskych pravnich predpisi v oblasti
energetiky, dopravy a pramyslu, vcéetné rozsifeni systému obchodovani s emisnimi
povolenkami (ETS) a opatfeni na podporu vyuZzivani obnovitelnych zdroji energie. Mitigacni
opatfeni jsou koncepéné ukotvena v rdmci Zelené dohody pro Evropu, zatimco oblast
ptizplisobeni se zméné klimatu (adaptace) je systematicky feSena prostfednictvim Strategie
Evropské unie pro adaptaci na zménu klimatu (EU Climate Adaptation Strategy). Spole¢né tyto
strategické a legislativni dokumenty vytvéaieji zakladni rdmec pro integrovany ptistup k fizeni
klimatickych rizik, zejména v sektorech energetiky, dopravy, pruimyslu a infrastruktury.

Z pohledu projektového financovani a environmentalniho posuzovani ma vyznamnou ulohu
Evropska investi¢ni banka (EIB), ktera zpracovala metodicky ptistup k hodnoceni projektt
z hlediska emisi sklenikovych plynt (,,EIB Project Carbon Footprint Methodologies —
Methodologies for the assessment of project greenhouse gas emissions and emission
variations “‘). Tato metodika vymezuje postupy pro kvantifikaci emisi sklenikovych plynt a pro
posuzovani zmén emisni bilance projektli podporovanych bankou. UmoZiiuje tak investorim
systematicky a transparentné hodnotit klimatickou udrZitelnost projektovych zameéri a slad’ovat
jejich realizaci s cili Patizské dohody z roku 2015.

Na metodicky ramec EIB navazuji také Technické pokyny Evropské komise k proverovani
infrastruktury z hlediska klimatického dopadu pro obdobi 2021-2027. Tento dokument
predstavuje jednotny nastroj pro zohlednéni aspektii zmiriovani zmény klimatu i ptizptisobeni
se jejim dopadim jiz v ranych fazich pfipravy a projektovani infrastrukturnich staveb.
Provétovani klimatického dopadu tak ptispiva k zajisténi toho, aby investice financované
z prostiedkt  Evropské unie byly dlouhodobé udrzitelné a v souladu s evropskymi
1 mezinarodnimi klimatickymi zavazky.

Z globalniho hlediska ptedstavuje klicovy ramec mezinarodni spoluprace v oblasti ochrany
klimatu Rdmcovd timluva OSN o zméné klimatu (UNFCCC), k niz Ceska republika piistoupila
v roce 1993. Na tuto imluvu navazuji zasadni mezindrodni dohody, zejména PariZska dohoda
z roku 2015 a Glasgowsky klimaticky pakt z roku 2021, které dale konkretizuji zavazky
smluvnich stran v oblasti sniZzovani emisi sklenikovych plyni, pfizplisobeni se dopadiim zmény
klimatu a podpory klimatického financovani. Vyznamnym vysledkem naslednych vyjednavani
je rovnéz Dohoda z Dubaje, pfijata na konferenci COP28 v roce 2023, ktera poprvé explicitné
vyzvala k postupnému omezovani vyuzivani fosilnich paliv a soucasné posilila zadvazky
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v oblasti adaptace a financovani ztrat a Skod spojenych se zménou klimatu. Tyto mezinarodni
ramce spole¢né vytvareji zakladni globélni institucionalni a politickou architekturu, ze které
vychazeji evropské i narodni klimatické politiky.

5. PREDIKCE VYVOJE KLIMATU

Budouci vyvoj klimatu na uzemi Ceské republiky je tzce spojen s globalnim vyvojem emisi
sklenikovych plyni a s nimi souvisejicim radiacnim piisobenim na atmosféru Zemé¢. Tato
kapitola vychazi z dostupnych odbornych podkladii, zejména ze shrnuti studie Ocekdvané
dopady zmény klimatu v CR (Zamouiil, 2021), ktera navazuje na Komplexni studii dopadi,
zranitelnosti a zdrojii rizik souvisejicich se zménou klimatu v CR zpracovanou spole&nosti
EKOTOXA s.r.o. v roce 2015 pro Cesky hydrometeorologicky tstav (CHMU). Pro popis
a odhad mozného budouciho vyvoje klimatu jsou vyuzivany emisni scénafe Mezivladniho
panelu pro zménu klimatu (IPCC), oznacované jako Representative Concentration Pathways
(RCP), které vyjadiuji troven radia¢niho plisobeni sklenikovych plynti v roce 2100, vyjadienou
ve wattech na metr ¢tvere¢ni (W/m?). Scénat RCP 2.6 predstavuje variantu rychlého dosazeni
klimatické neutrality s omezenim radiacniho plsobeni na hodnotu 2,6 W/m?, zatimco scénaf
RCP 8.5 odpovida pokracujicimu riistu emisi a ndrtstu radiacniho plsobeni az na 8,5 W/m?.
Podle vyhodnoceni Ceského hydrometeorologického tstavu (CHMU) je za
nejpravdépodobnéjsi scénai budouciho vyvoje v podminkach Ceské republiky povazovana
sttedni varianta RCP 4.5, ktera predpokladéd stabilizaci emisi piiblizné v pribéhu druhé
poloviny 21. stoleti. V soucasnych klimatickych projekcich (IPCC AR6) jsou misto ptivodnich
scénaii. RCP pouzivany scénafe SSP (Shared Socioeconomic Pathways), které kromé
radiacniho ptsobeni zohlediuji také ptfedpokladany socioekonomicky vyvoj. Hodnoty uvedené
za pomlckou (napf. 4.5) vyjadiuji obdobné jako u RCP uroven radia¢niho ptisobeni v roce 2100.

Sklenikové plyny ovliviiuji energetickou bilanci atmosféry tim, Ze zvySuji mnozstvi tepla, které
je v ni zadrZovéno, a tim urcuji tempo ristu teploty vzduchu. Podle vystupii klimatickych
modelt 1ze na uzemi Ceské republiky do konce 21. stoleti oéekavat nariist primérné roéni
teploty piiblizné o 2 °C v ptipadé scénafe RCP 4.5. Pfi emisné neptiznivém scénaii RCP 8.5
by se zvySeni mohlo pohybovat az kolem 4,1 °C ve srovnani s referencnim obdobim
1981-2010.

V horizontu do poloviny stoleti budou rozdily mezi jednotlivymi scénafi méné vyrazné, protoze
soucCasny trend oteplovani je ptevazné disledkem emisi vzniklych v minulych desetiletich.
Vyrazngj$i odliSnosti ve vyvoji teplot 1ze ofekavat zejména po roce 2050, kdy bude dalsi
smétovani klimatického systému vyznamné ovlivnéno pfijatymi opatfenimi ke snizovani emisi
sklenikovych plynt.

Ocekavany narist primérnych teplot se projevi zejména zvySenim Cetnosti tropickych dnii,
tedy dnti s maximalni denni teplotou ptesahujici 30 °C, a soucasn¢ poklesem poc¢tu mrazovych
dnti s minimalni teplotou pod 0 °C. V referen¢nim obdobi 1961-1990 byl v Ceské republice
zaznamenavan pramerné pouze 4-5 tropickych dnti ro¢né€, zatimco v soucasnosti jejich pocet
dosahuje pfiblizne 30 za rok. Do konce 21. stoleti 1ze podle scénaie RCP 4.5 ocekavat piiblizné
dvojnédsobny nartist oproti sou¢asnému stavu, pii scéndii RCP 8.5 dokonce trojnasobny az
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ctyfnasobny. Epizody extrémné vysokych teplot, které byly v minulosti spise vyjimecné (napf.
v letech 2015 a 2018), se tak mohou stat béznou soucasti letniho obdobi. Naopak pocet
mrazovych dnii se do konce stoleti pravdépodobné snizi o 35-70 %, coz se promitne do
charakteru zimniho obdobi, délky a stability snéhové pokryvky i do celkové vodni bilance
uzemi

vvvvv

meziro¢ni proménlivosti. Klimatické modely vSak ukazuji, Ze 1 pii relativné stabilnim ro¢nim
uhrnu dochazi ke zméné rozlozeni a intenzity srazek. Zvysuje se Cetnost piivalovych destt
spojenych s boutkovou ¢innosti, zatimco obdobi bez srazek se prodluzuji. Soucasné vyssi
teploty podporuji intenzivngjsi vypar z ptidy a vegetace, coz vede k poklesu vlhkosti krajiny.
Lze proto o¢ekavat Castéjsi stifidani epizod sucha a kratkodobych lokalnich zaplav. Modelové
studie zaroven potvrzuji prodluzovani a Castéjsi vyskyt meteorologického sucha, zejména
v obdobi od dubna do zafi.

Zmény teplotnich a sraZkovych pomérti se promitaji do vodni bilance Gzemi. Jiz v soucasnosti
je v nékterych povodich patrny pokles odtoku a zvySeni evapotranspirace. Do budoucna se
v fad¢ oblasti ptfedpoklada snizovani zasob vody v krajin€, pokles pritokii ve vodnich tocich
a rust teploty povrchovych vod. Dlouhodobéjsi sussi podminky mohou oslabovat samocdistici
schopnost vodnich ekosystémil, zvySovat koncentrace zneciSt'ujicich latek a v nékterych
ptipadech ohrozovat stabilitu lokéalnich zdroji pitné vody. Tim nartstd vyznam efektivniho
hospodafteni s vodou a technickych opatieni zajist'ujicich spolehlivost vodarenskych systému.

Zména klimatickych podminek se projevi rovnéz ve fungovani ekosystému. Narast teplot
a proménlivost vlahovych pomért povedou k migraci fady rostlinnych a zivocisnych druht
a k postupné zmeéné druhové skladby. Tato redistribuce biodiverzity mize ovlivnit stabilitu
ekosystému a jejich schopnost plnit klicové ekologické funkce, naptiklad zadrZzovani uhliku ¢i
regulaci vodniho rezimu. Odolnost téchto systémi je pfitom zasadni pro adaptacni kapacitu
krajiny vici dal§im klimatickym zménam.

Tyto zaveéry potvrzuje také zprava C3S-WMO European State of the Climate 2025, podle niz
byly ve stfedni a severozapadni Evrop€ v roce 2025 zaznamenany srazkové deficity az o 10—
40 % niz8i oproti dlouhodobému priméru, zatimco soucasné narustd cetnost lokalnich
extrémnich srazkovych epizod a kratkodobych povodiovych situaci. Studie zaroven
upozornuje na pokracujici pokles piidni vlhkosti a vyssi riziko zemédélského a hydrologického
sucha ve stfedni Evropé.

Celkové lze do konce 21. stoleti v podminkach Ceské republiky oéekavat zvyseni primérné
teploty 0 2—4 °C, narlst poctu tropickych dntl, ibytek mrazovych dnti, zménu charakteru srazek

a zhorSovéani vodni bilance. Tyto trendy se promitnou do hydrologickych pomért, pidni
vlhkosti, vegetacnich podminek 1 kvality ovzdusi.
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Obrazek 3: Primérna teplota vzduchu s vyhledem na rok 2035 (2021-2050) v katastralnim
uzemi Drenice u Chebu (zdroj: climrisk.cz).

Primérna teplota vzduc.
2035 (2021-2050)

Scénaf SSP245

PRUMERNA TEPLOTA VZDUCHU

Dolni Dvory

Rozsah této magy

I

Obrazek 4: Primeérna teplota vzduchu s vyhledem na rok 2035 (2021-2050) v katastralnim
uzemi Dolni Dvory (zdroj: climrisk.cz).

Na obrazku 3 je znazornéno katastralni izemi Dienice u Chebu (kdd 651079) a projekce vyvoje
pramérné teploty vzduchu na tomto uzemi i v jeho bezprostiednim okoli dle klimatického
scénatfe SSP 245 pro obdobi 2021-2050. Stejné informace o vedlejsim dotceném katastralnim
uzemi Dolni Dvory (kod 651052) zobrazuje obrazek 4. Barevna s$kala vyjadiuje ocekavané
teplotni hodnoty — od nizsich primérnych teplot v chladnéjsich ¢astech izemi po vyssi teploty
v otevienéjSich a nizSich polohach. Z mapy je patrny celkovy trend oteplovani regionu, ktery
odpovidd modelovanym klimatickym scénaitim pro Ceskou republiku.
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6. PROCES PROVEROVANI Z HLEDISKA KLIMATICKEHO DOPADU

Posouzeni projektd z hlediska jejich klimatického dopadu tvofi standardni soucast
environmentalniho hodnoceni investi¢nich zdméri. Smyslem tohoto postupu je ovéfit, zda
navrhované projekty pfispivaji ke snizovani emisi sklenikovych plynti a soucasné zda jsou
dostate¢né pripraveny na ocekavané projevy zmény klimatu. Klimatické provérovani umoziuje
vCas rozpoznat potencialni zranitelnosti projektu a navrhnout opatieni podporujici jeho
dlouhodobou environmentalni i provozni udrzitelnost.

Zpracovani této casti dokumentace vychazi z Technickych pokynii Evropské komise pro
provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu pro obdobi 2021-2027 (Sdé€leni
Komise 2021/C 373/01). Struktura a rozsah hodnoceni odpovidaji osnové uvedené v ptiloze B,
casti B.2 uvedeného dokumentu. Metodicky ramec vyzaduje posouzeni projektu ze dvou
zakladnich perspektiv.

Prvni perspektivu piedstavuje mitigace, tedy vyhodnoceni pfispévku projektu k emisim
sklenikovych plynli a jeho smétovani ke klimatické neutralité. Druhou rovinou je adaptace,
zaméfena na posouzeni schopnosti projektu reagovat na predpokladané zmény klimatickych
podminek v pribéhu jeho zivotnosti.

Hodnoceni z hlediska mitigace obvykle probiha ve dvou krocich. Nejprve se stanovi, zda je
nutné kvantifikovat uhlikovou stopu projektu. V ptipadé€ kladného zaveru nasleduje jeji vypocet
a vycisleni emisi sklenikovych plynl, pfipadné jejich ekonomické ocenéni. Obdobné je
strukturovano i1 hodnoceni adaptacni odolnosti. V uvodni fazi se provadi analyza citlivosti,
expozice a zranitelnosti projektu vic¢i klimatickym faktorim. Pokud je identifikovano
vyznamnéjsi riziko, navazuje podrobngjsi analyza, ktera hodnoti pravdépodobnost vyskytu
jednotlivych hrozeb a rozsah jejich potencialnich dopad.
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7. POSOUZENI KLIMATICKE NEUTRALITY

Vyhodnoceni emisi sklenikovych plynti spojenych s realizaci a provozem zaméru a ovétent,
zda je nutné zpracovat vypocet uhlikové stopy projektu, se provadi pomoci posouzeni
klimatické neutrality. Metodicky pfistup tohoto posouzeni je zalozen na pokynech uvedenych
ve Sdeleni Komise (2021/C 373/01) — Technickych pokynech pro posuzovani klimatického
dopadu infrastruktury v obdobi 2021-2027 (dale jen technické pokyny).

V prvni fazi posouzeni se sleduje, zda projekt spada mezi zdméry s vyznamnou produkci emisi
sklenikovych plynii. Podle metodiky je hodnoceni uhlikové stopy vyzadovéano u projekti,
jejichz celkové roc¢ni emise oxidu uhli¢itého (pfepoctené na ekvivalent CO2) mohou piekrocit
hranici 20 000 t/rok. Tato povinnost se typicky vztahuje na projekty v oblasti zpracovatelského,
chemického a tézebniho primyslu, na spalovny, skladky, elektrarny, teplarny, pfistavy,
logistické aredly, obnovitelné zdroje energie, pienosové sité ¢i rozsahlé dopravni stavby,
s vyjimkou projektil, které slouzi ke snizeni hluku z dopravy ¢i zvySeni bezpecnosti. Kompletni
seznam kategorii projektl infrastruktury je k dispozici v tabulce €. 2 technickych pokyn.

Posuzovany zamér “Mercedes-Benz Truck Park v Chebu” spada dle tabulky €. 2 technickych
pokynll do “kategorie ostatnich projektii infrastruktury nebo velikosti projektu, u nichz by
absolutni a/nebo relativni emise mohly prekrocit 20 000 tun CO: e/rok (pozitivni nebo negativni
zmena)”. Podrobna analyza ovétujici, zda emise projektu v absolutnim ¢i relativnim vyjadieni
prekracuji mezni hodnotu 20 000 tun CO: ekvivalentu za rok, je obsazena v nasledujici kapitole.
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7.1. PODROBNA ANALYZA

Tato podrobna analyza a veskeré¢ uvedené vypocty vychazi z oficidlni metodiky EIB Project
Carbon Footprint Methodologies Methodologies for the assessment of project greenhouse gas
emissions and emission variations z roku 2023 (Verze 11.3).

1. Ohranicéeni projektu

Realizace zaméru ,, Mercedes-Benz Truck Park v Chebu‘ v SPP Cheb je navrzena ve tfech
etapach.

V prvni etapé zaméru (k roku 2029) dojde k realizaci hlavniho vyrobniho zavodu spolecnosti
Daimler Truck AG vcetné logistického zazemi, odpovidajici dopravni infrastruktury
a infrastrukturnich objekti spojenych s SPP Cheb. V navazujici druhé etapé bude tento vyrobni
areal rozSifen vychodnim a zapadnim smérem. Ve tfeti etapé je planovana realizace
subdodavatelskych a dopliitkovych provozii, které funkéné doplni hlavni vyrobni celek v rdmci
rozvojovych kapacit SPP Cheb. Plny rozvoj izemi zahrnujici vSechny ¢asti aredlu SPP Cheb je
uvazovan ve vyhledu k roku 2035. Je uvaZzovano, ze ¢ast dopravy materidlu a vyrobenych
nakladnich vozidel bude dopravovédna po Zeleznici. V této varianté¢ se neptedpokladd vznik
nové dodate¢né dopravy nad ramec celkové generované dopravy aredlu, ale zména jeji
struktury.

Vybudovéani Zelezni¢niho piekladisté Cheb je v soucasné dobé ve fazi zadéani studie
proveditelnosti a jeho realizace se predpoklada po roce 2032.

V ramci tohoto posouzeni je hodnocena pouze varianta dopravy bez Zelezni¢niho prekladiste.
Doprava na verejnych komunikacich:

Pro 1. etapu zaméru v roce 2029 je uvazovano celkem 1 540 piijezdi a 1 600 odjezdi za 24
hodin, z toho 290, resp. 350 nakladnich vozidel. Vnitropodnikové ptesuny nakladnich vozidel
lze o¢ekavat na trovni 100 nékladnich vozidel za den.

Cilem investora je béhem 1 — 2 let po zahdjeni vyroby zajistit navoz komponentti do arealu
elektrickymi nakladnimi vozidly, a to az z 30 %. Elektrické vozidla budou ve vyrobnim zavodu
vyrabéna na zakladé objednavek zdkaznikd. Ocekava se, ze podil vyrobenych elektrickych
vozidel bude postupné narustat.

V ramci 2. a 3. etapy ve vyhledu k roku 2035 bude cely areal generovat celkem 2 510 ptijezda
a 2 570 odjezdu za 24 hodin, z toho 480, resp. 540 nakladnich vozidel. Vnitropodnikové
pfesuny nakladnich vozidel 1ze ocekavat na tirovni 150 nakladnich vozidel za den.

Rozpad uvedené dopravy generované zamérem na navazujici komunikacni sit’ je formou
tabulek a pentlogrami uveden v Dopravni studii ETC (04/2026).
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Vnitroarealova doprava:

V areélu budou v ramci 1. etapy vybudovana parkovisté s celkem 775 parkovacimi stanimi pro
osobni vozidla zaméstnancli a navstévnikl, 40 stanimi pro nékladni vozidla (z&dsobovani)
a celkem 750 stanimi pro vyrobena nakladni vozidla.

V ramci vystavby 1. etapy bude provedena ptiprava pro min. 20 nabijecich stanic pro osobni
elektricka vozidla.

V aredlu bude v rdmci 2. a 3. etapy vybudovano dalSich 380 parkovacich stani pro osobni
vozidla zaméstnancii a navstévnika, 30 stani pro nakladni vozidla (zasobovani) a 50 stani pro
vyrobena nakladni vozidla.

Délka pojezdu parkujicich osobnich vozidel na parkovacich stdnich v aredlu zavodu je
uvazovana v pruméru 700 m, primérna délka pojezdu nékladnich vozidel v aredlu zavodu je
uvazovana v pruméru 1500 m.

2. Vymezeni obdobi hodnoceni

Vyhodnoceni emisi t CO: ekv./rok bylo provedeno pro prvni (2029) a finalni etapu zdméru
(2035), pticemz byly uvazovéany pouze varianty bez realizace Zelezni¢niho ptekladiste.

3. Oblasti emisi, které budou zahrnuty

Do vypoctu byly zahrnuty emise vznikajici provozem vozidel vyvolanym realizaci zaméru
v ramci aredlu a na navazujici silni¢ni siti, a to pomoci ¢lenéni na jednotlivé kategorie dopravy
(osobni automobily, lehkd nakladni vozidla a téZka nédkladni vozidla). V ramci predb&zné
opatrnosti byla ve vypoctu uvazovana veSkera doprava realizovana vozidly se spalovacimi
motory, a vysledky tak ptedstavuji konzervativni odhad emisni zatéZe.

Komunikace zahrnuté¢ do hodnoceni rozdélené na jednotlivé hodnocené dopravni useky jsou
uvedeny v pfiloze 1 této studie. Emisni faktory pouZité pti hodnoceni vychdzeji z metodiky EIB
Project Carbon Footprint Methodologies — Methodologies for the Assessment of Project
Greenhouse Gas Emissions and Emission Variations (verze 11.3, 2023). Findlni vypocet
vychazi z dopravné-inZenyrskych podkladi zaméru ,,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu*
(European Transportation Consultancy, s.r.o., duben 2026).
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4. Kvantifikace absolutnich emisi z projektu

Vzorec pro vypocet emise CO; ekv. ze sledovaného useku komunikace:

COz ekv(jka = EFs x RPDI;, kat x délka;j x 365 /1 000 000

Pozn.

CO2ekv (xaty = emise CO2 ekvivalentu pro dany usek komunikace (t/rok)

j = ¢islo Gseku komunikaéni sité

kat = kategorie vozidel (osobni automobily/lehka nakladni vozidla/tézka nakladni vozidla)

EFs = emisni faktor pro silni¢ni Giseky, odpovidajici danému charakteru komunikace (g CO2 ekv. /vozokm)
RPDIj, kat = odhadovany roéni prumér dennich intenzit dopravy (piislusné kategorie vozidel) na tiseku j
(pocet vozidel za 24 hodin)

délkaj = délka useku j (km)

Emisni koeficienty byly pfevzaty z metodického dokumentu EIB v souladu s postupem
hodnoceni emisi sklenikovych plynti uvedenym v této metodice a jsou zobrazeny v tabulce 2.

Tabulka 2: Emisni faktory pro jednotlivé kategorie vozidel

Emisni koeficient dle metodiky EIB (g CO: ekv. /vozkm)
LNV lehka vozidla do 3,5 t 241
TNV tézka vozidlanad 3,5 t 604
ov osobni vozidla 180

Tabulka 3: Celkové emise sklenikovych plynii z dopravy vyvolané zameérem (t CO: ekv./rok)
pro jednotlivé posuzované scéndre

Posuzovany scénar t CO: eky. /rok
Uvedeni 1. etapy do provozu (2029) 1 225,06
Dlouhodoby vyhled (2035) p¥i plném rozvoji aredlu (1.+2. etapa), varianta bez 4 618,45

zeleznicniho prekladisté

* Vypocet zahrnuje emise z dopravy na vnitroarealovych i na verejnych komunikacich. Podrobné vypocty emisi a souvisejici
podklady nejsou soucasti této dokumentace a jsou k dispozici na vyzadani u zpracovatele studie.

Vypocet celkovych emisi sklenikovych plynii byl proveden pro jednotlivé etapy realizace
zadmeru, a to pro stav uvedeni 1. etapy do provozu (rok 2029) a pro vyhledovy stav pii plném
rozvoji arealu SPP Cheb (rok 2035) ve scénafi bez realizace zelezni¢niho prekladiste.
Hodnocené scénate se od sebe lisi pfedevSim rozsahem realizovanych stavebnich a provoznich
kapacit, které se promitaji do intenzity vyvolané dopravy na navazujici silnicni siti.

Z vypoctu emisni bilance bylo zjisténo, ze celkové rocni emise sklenikovych plynt dosahuji
v 1. etapé zaméru v roce 2029 hodnoty 1 225,06 t CO: ekv./rok, zatimco ve vyhledu k roku
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2035 po plném rozvoji aredlu SPP Cheb v situaci bez zelezni¢niho prekladisté ¢ini 4 618,45 t
CO: ekv./rok. Oba vypocty zahrnuji veskeré emise z dopravy, a to jak na vnitroarealovych, tak
i na vefejnych komunikacich. Tento nariist emisi je dan pfedevsim zvySenim intenzity dopravy
v souvislosti s postupnym rozvojem aredlu a rozsifenim vyrobnich a logistickych kapacit. Z
uvedenych vysledkl vyplyva, Ze z hlediska produkce emisi sklenikovych plyni ptedstavuje 1.
etapa realizace zameéru (2029) mén¢ emisn¢ zatézujici stav oproti pln¢ rozvinutému SPP Cheb
(2035). Naruast emisi mezi jednotlivymi etapami odpovida ocekédvanému rozvoji izemi a s nim
spojenému zvySeni dopravni obsluznosti.

Na zaklad¢ provedeného hodnoceni 1ze konstatovat, ze zamér nepredstavuje vyznamny vliv
z hlediska produkce sklenikovych plynii v Zadné z posuzovanych etap realizace. Stanovené
hodnoty emisi se ve vSech piipadech pohybuji vyrazné pod hranici vyznamnosti 20 000 t CO-
ekv./rok dle metodiky EIB.

8. POSOUZENI ODOLNOSTI PROJEKTU VUCI ZMENE KLIMATU

Hodnoceni odolnosti projektu viu¢i zméné klimatu je zasadni soucdsti posuzovani jeho
environmentalni udrzitelnosti a dlouhodobé funkénosti. Smyslem této Casti je zjistit, zda mize
byt projekt vystaven vyznamnym klimatickym riziklim, kterd by mohla ovlivnit jeho provoz,
bezpecnost nebo technickou spolehlivost, a zda je proto nutné pfistoupit k podrobn&jSim
analyzam citlivosti, expozice a zranitelnosti. Posouzeni odolnosti se zaméfuje zejména na
schopnost projektu odolat extrémnim a ndhlym klimatickym jeviim, jako jsou intenzivni srazky
a povodnové situace, obdobi sucha, viny vysokych teplot, silny vitr, lesni poZary ¢i nestability
svaht.

Analyza citlivosti identifikuje klimaticka nebezpeci, ktera mohou byt obecné relevantni pro
dany typ projektu, bez ohledu na jeho konkrétni lokalitu. Naproti tomu analyza expozice
hodnoti specifické klimatické podminky a jevy charakteristické pro izemi, kde ma byt projekt
realizovan, bez ohledu na jeho technicky charakter. Analyza zranitelnosti nasledné oba piistupy
propojuje a urcuje, kterd klimaticka rizika mohou mit v konkrétnich podminkéch dané lokality
zasadni vyznam pro projekt.

8.1. ANALYZA CITLIVOSTI

Utelem analyzy citlivosti je identifikovat klimaticka rizika, ktera mohou byt pro posuzovany
projekt relevantni, a to bez ohledu na jeho konkrétni umisténi. Analyza nahlizi na projekt
komplexné, nebot’ hodnoti jeho jednotlivé soucasti 1 jejich vzajemné vazby v ramci SirSiho
systému nebo sité.

Posouzeni se zamétuje na Ctyfi hlavni oblasti:

aktiva a procesy v misté realizace,

vstupy nezbytné pro provoz (napi. dodavky energie, surovin ¢i vody),

vystupy projektu (napt. produkty, sluzby nebo odpadni toky),

dopravni a pfistupové vazby, které zajist'uji funkcni propojeni projektu s okolim.
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Dle Technickych pokynit pro provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu pro
obdobi 2021-2027 (Sdeleni Komise 2021/C 373/01) je vysledkem této analyzy piehledova
tabulka, ktera pfifazuje jednotlivym tématiim a klimatickym nebezpec¢im odpovidajici tiroven

citlivosti.

Hodnoceni citlivosti probihd pomoci tii kategorii:

e nizka citlivost — klimatické nebezpec¢i ma zanedbatelny nebo pouze omezeny dopad,

e stredni citlivost — klimatické nebezpe¢i miize mit mirny dopad na provoz, vstupy ¢i
vystupy projektu,

e vysoka citlivost — klimatické nebezpe¢i mize mit vyrazny nebo kriticky dopad na
klicova aktiva, procesy ¢i infrastrukturu projektu.

Tabulka 4: Analyza citlivosti

Témata/ | Povodn&a | .oy, | Zyysovani | EX(rémné | Extrémné | ooy il oquv | Poiry
Klimaticka privalové srazk tenlot vysoké nizké eroze ad vegetace

rizika desté Y P teploty teploty pudy g

Aktiva na misté

(viastni stredni | stiedni nizké stredni stredni | nizké | nizké | nizke

infrastruktura)

Vstupy (energie

proprovoz nizké nizké nizké nizké nizké nizké nizké nizké

apod.)

Vystupy

(odpadni stiedni stiedni nizké nizké nizké nizké nizké nizké

srazkové vody)

Dopravni spoje

(silnicni stiedni stiedni nizké nizké stfedni nizké | nizké nizké

doprava)

Nejvyssi

hodnoceni stiedni stiredni nizké stifedni stiedni nizké nizké nizké

citlivosti

Analyza citlivosti (tabulka 4) ukazala, Ze projekt primyslového parku vykazuje sttedni
citlivost zejména vic¢i extrémnim srazkovym udalostem, tedy pfivalovym a vydatnym
srazkam, které mohou pii vysoké intenzité kratkodobé zatéZovat systém odvodnéni aredlu
a zpusobovat lokalni hromadéni srdzkové vody na zpevnénych plochiach. Vzhledem
k charakteru primyslovych arealti, které obvykle zahrnuji rozsahlé stfechy budov,
komunikace a parkovaci plochy, miZe dochdzet k rychlému povrchovému odtoku vody
a zvySenému zatizeni deStové kanalizace. Stfedni citlivost byla identifikovana také ve
vztahu k pfivalovym povodnim, které mohou pii intenzivnich srazkach vést k lokalnimu

zaplavovani niZe poloZenych ¢asti izemi nebo ptistupovych komunikaci. Odtokové linie na
dot¢enych pozemcich zobrazuje obrazek 5.
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Obrdzek 5: Vodni eroze na dotcenych pozemcich zaméru ( Piida v mapdch, VUMOP 2026).

Stfedni citlivost projektu byla dale vyhodnocena u extrémné nizkych a vysokych teplot.
Nizké teploty mohou v zimnim obdobi ovlivnit provoz technické infrastruktury, naptiklad
prostiednictvim zamrzani vody v potrubnich systémech, zvySeného zatizeni konstrukci
snéhem nebo zhorSeni sjizdnosti komunikaci v aredlu 1 jeho okoli. Naopak epizody velmi
vysokych teplot mohou vést k piehiivani budov, vySSim ndrokim na chlazeni
technologickych zafizeni a ke zhorSeni pracovnich podminek v exteriéru. Nizka citlivost
byla identifikovana u procest souvisejicich s plidni erozi, pozary vegetace, sesuvy pudy ¢i
se zvySovanim primérnych teplot.

Na zaklad¢ provedeného hodnoceni Ize konstatovat, Ze projekt prumyslového parku celkové
vykazuje stiedni kategorii citlivosti vii¢i posuzovanym klimatickym rizikéim. Nejvyssi
citlivost byla identifikovana zejména ve vztahu k extrémnim srdzkovym udalostem
a teplotnim extrémiim, které mohou za urcitych podminek ovlivnit funkénost technické
infrastruktury nebo dopravni dostupnost arealu. U ostatnich posuzovanych klimatickych
jevu byla citlivost vyhodnocena jako nizka. Identifikovana rizika 1ze zmirnit vhodnymi
mitiga¢nimi ¢i adapta¢nimi opatfenimi, zejména technickym feSenim odvodnéni aredlu,
zajisténim dostateCné kapacity retencnich a zasakovacich objektii, destové kanalizace a
vhodnym navrhem stavebnich konstrukei.
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8.2. ANALYZA EXPOZICE

Cilem analyzy expozice je identifikovat klimatickd nebezpeci, kterd jsou relevantni pro tizemi,
v némz je projekt planovan, a to nezavisle na typu ¢i charakteru samotného zdméru. V souladu
s Technickymi pokyny je vystupem expozi¢ni analyzy tabulka shrnujici jednotlivé klimatické
proménné a s nimi souvisejici rizika.

Analyza je rozdélena do dvou ¢asti — hodnoceni expozice pii souasném klimatu a expozice
vuci budoucim klimatickym podminkdam. Posouzeni soucasné expozice vychazi z dostupnych
historickych a aktualnich klimatickych dat, zatimco hodnoceni budouci expozice je zalozeno
na projekcich klimatickych modeli (climrisk.cz ©2026), které¢ umoznuji odhadnout mozné
zmény klimatickych podminek v daném uzemi. Detailngjsi predikce vyvoje klimatu na uzemi
Ceské republiky jsou popsany v kapitole 5.

Kompletni analyzu expozice posuzovaného zaméru zobrazuje tabulka 5.

Tabulka 5: Analyza expozice

Skore

expozice Povodné a ; ., Extrémné Extrémné ., ..
p’ , o , Vydatné Zvysovani , A Pudni Sesuv Pozary
(nizké / privalové Y vysoké nizké .

Vo, N srazky teplot eroze pudy vegetace
stiedni / povodné teploty teploty

vysoké)
Soucasné Y L L L Y o Ay o
R stredni nizké nizké nizké stredni nizké nizké nizké
klima
Budouci

. stiedni stredni stredni stredni nizké stiedni nizké nizké
klima
Nejvyssi
skore z vySe stiedni stiredni stiedni stiredni stiredni stiredni nizké nizké
uvedenych

Analyza expozice ukazala, ze vétSina posuzovanych klimatickych jevil vykazuje v dot¢eném
uzemi nizkou azZ stfedni expozi€ni uroven. Stfedni expozice byla identifikovana predevSim
u jevu souvisejicich se srazkovymi extrémy, napf. u povodiovych situaci. Vzhledem k tomu,
ze se v okoli zdméru nenachézi zadny vyznamny vodni tok, jsou jako povodné v tomto piipadé
uvazovany piedev§im tzv. bleskové povodné vznikajici ndhle v duasledku intenzivnich
ptivalovych srazek, které se mohou v regionu lokalné vyskytovat. Pfestoze oblast Chebu nepatii
mezi regiony s extrémné vysokymi sraZkovymi thrny, kratkodobé intenzivni srazky mohou
zpiisobovat lokalni povrchovy odtok a souvisejici neptiznivé hydrologické jevy. Expozi¢ni
uroven byla v této kategorii proto oznacena jako nizka. Jak je také patrné z vyvojového scénare
poctu srazkovych dni (obrazek 6), do roku 2075 budou destivé dny v oblasti nadale pribyvat.
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Obrazek 6: Pocet srazkovych dni s vyhledem na rok 2‘2)35 (2021-2050) v‘ katastralnim vizemi
Drenice u Chebu (zdroj: climrisk.cz)

Vyznamngj$i zmeény expozice jsou dale patrné zejména pii hodnoceni budouciho vyvoje
klimatu, kde je uvice klimatickych proménnych zaznamenin piechod z nizké na stiedni
urovenl. Tento trend souvisi pfedevSim s ocekdvanym zvySovadnim primérnych teplot
a Cast¢jSim vyskytem extrémnich meteorologickych jevi, jako jsou epizody intenzivnich srazek
nebo viny veder. Tyto zmény odpovidaji projekcim klimatickych modelt pro stfedni Evropu,
které ptedpokladaji postupné oteplovani a vyssi variabilitu srdzkovych rezimi a jsou v souladu
1 s modelem klimatického vyvoje v obou dotéenych katastralnich uzemi (obrazek 3 a 4).
Kategorie extrémné nizkych teplot byla celkové hodnocena jako stfedni mira expozice.
S ohledem na predikovany vyvoj klimatu 1ze do budoucna o¢ekavat postupny ubytek ledovych
dnt, tedy dni, kdy maximalni denni teplota neptekro¢i 0 °C. Za soucasnych klimatickych
podminek se vSak stile jedna o vyznamny expozicni faktor, ktery mize provoz a fungovani

zaméru ovliviovat.

Naopak nizka expozice byla identifikovana u pozarti vegetace, které nejsou pro danou oblast
typickym klimatickym rizikem, a to ani v soucasnych, ani v budoucich klimatickych
podminkach. Zajimavou kategorii z hlediska hodnoceni expozice ptredstavuji sesuvy puady.
Uzemi Chebska je znamé svou zvysenou seismickou aktivitou, ktera je v ramci hodnoceni
klimatické odolnosti a pfirodnich rizik také zohlednéna. Samotna lokalita zdméru se vSak
nachazi v rovinatém uzemi bez vyraznéjSich svahovych deformaci ¢i strmého reliéfu, a proto
zde neni ptredpokladan vyznamny vyskyt sesuvnych procest. Potencidlni riziko lze uvazovat
spiSe nepiimo, a to v souvislosti s extrémnimi srazZkovymi epizodami, které mohou lokalng
ovlivitovat stabilitu povrchovych vrstev zeminy. Celkové byla proto tato kategorie
vyhodnocena jako nizkd mira expozice.

Celkové lze konstatovat, ze lokalita nevykazuje vyraznou expozici vicéi extrémnim
klimatickym jevim, pfiCemzZ vétSina identifikovanych rizik se pohybuje na trovni stiedni
expozice, ktera odpovidd béZznym klimatickym podminkdm mirného pasma stiedni Evropy.
Projekt 1ze tedy hodnotit jako mirné exponovany vi¢i zménam klimatu.
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8.3. ANALYZA ZRANITELNOSTI

Zranitelnost hodnoceného zdméru piredstavuje vyslednou syntézu vztahu mezi jeho citlivosti
a expozici vuci identifikovanym klimatickym nebezpecim. Citlivost vyjadiuje, do jaké miry
mohou byt jednotlivé komponenty projektu ovlivnény konkrétnimi klimatickymi faktory,
zatimco expozice charakterizuje pravdépodobnost vyskytu téchto jevii v izemi realizace
zaméru, a to v kontextu soucasnych i budoucich klimatickych podminek. Analyza zranitelnosti
(tabulka 6) predstavuje integrované vyhodnoceni piedchozich analyz citlivosti a expozice
a umoziuje stanovit celkovou uroven ohrozeni projektu klimatickymi riziky.

Tabulka 6: Analyza zranitelnosti

Expozice (nejvyssi skére)

Jednotliva klimaticka nebezpeci
dle kombinace

Vysoké Stiedni Nizké Uroveii zranitelnosti

Vysoké - - - Vysoka

Povodné a privalové
povodné, vydatné
srazky, extrémné

Stitedni - e Stredni
extremné nizké
Citlivost teploty
L, Pozary
Nizké - 27 scovarm igaliet; vegetace, Nizka
pudni eroze 2
sesuvy pudy

ZvySena citlivost byla identifikovdna zejména u kategorie povodni a piivalovych povodni,
vydatnych srazek, extrémné vysokych teplot, které mohou ovlivnit funkénost povrchovych
konstrukei i kapacitu odvodiovacich systémt, a také u extrémné nizkych teplot, nebot’ ty
mohou mit negativni vliv na technickou infrastrukturu parku a dopravni dostupnost arealu
v disledku mrazu, sn€hové pokryvky ¢i namrazy. Ostatni hodnocena klimatickd nebezpeci
(zvySovani teplot, ptidni eroze, sesuvy pudy, pozary vegetace) se vzhledem k technickému
feSeni a charakteru a lokalité stavby ovlivni projekt pouze okrajove.

Z provedené analyzy zranitelnosti vyplyva, Ze hodnoceny zamér vykazuje celkové stiedni

miru zranitelnosti vi¢i klimatickym vliviim. Z hlediska adaptace na zménu klimatu je proto

vhodné zaméfit se zejména na opatfeni snizujici dopady intenzivnich srazek a teplotnich

extrémd, napiiklad na vhodné hospodareni se srazkovymi vodami, tj. zejména na dostate¢nou
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kapacitu systému retence a zasakovani deStovych vod a odvodnéni ptivalovych srazek,
odolnost technické infrastruktury viici extrémnim klimatickym podminkam (napt. dimenzovat
ventilace a chlazeni na vysoké teploty) a zajiSténi provoznich opatieni pro extrémni klimatické
podminky. Pti zohlednéni téchto opatfeni Ize predpokladat, ze projekt bude viici ocekdvanym
klimatickym vliviim dostate¢né odolny.

9. SHRNUTI

Ptedlozena dokumentace k provérovani projektu z hlediska klimatického dopadu se zamétuje
na komplexni hodnoceni vlivii zdméru ,, Mercedes-Benz Truck Park v Chebu‘ na klimaticky
systém a soucasn¢ posuzuje jeho odolnost viici o¢ekavanym zméndm klimatu. Dokumentace je
zpracovana v souladu s Technickymi pokyny Evropské komise (Sdéleni Komise 2021/C 373/01)
pro obdobi 2021-2027 a navazuje na aktudlni evropsky a narodni strategicky rdmec v oblasti
mitigace a adaptace.

V Uvodnich ¢astech studie je popsan charakter a umisténi zdméru. Charakteristika feSené¢ho
uzemi vychazi z klimatické regionalizace dle Quitta (1971) a ukazuje, Ze oblast spad4d do mirné
teplé klimatické oblasti MT4, kterd je typicka relativné mirnymi teplotnimi poméry, stfednimi
ro¢nimi thrny srazek a omezenym vyskytem vyraznych klimatickych extrémii. Posuzovany
zamér Mercedes-Benz Truck Park v Chebu je situovan piiblizné 3 km vychodn¢ od centra mésta
Cheb, jizn¢ od dalnice D6, na souvislém uzemi o rozloze 133 ha.

V rédmci procesu proveétovani z hlediska klimatického dopadu byl v této klimatické studii
zpracovan vypocet emisni bilance projektu. Z vypoctu vyplyva, Ze realizace zdméru povede ke
zvySeni emisi sklenikovych plynil v diisledku vyvolané dopravy, pficemz tento nartst odpovida
rozsahu 1 postupnému rozvoji aredlu. Celkové ro¢ni emise byly stanoveny na 1 225,06 t CO:
ekv./rok pro 1. etapu v roce 2029 a 4 618,45 t CO: ekv./rok pro vyhled k roku 2035, kdy se
pfedpokladd rozvoj celého SPP Cheb za situace bez realizace Zelezni¢niho prekladisté.
Vypoctené hodnoty se v obou hodnocenych scénatich pohybuji vyrazné pod stanovenou hranici
vyznamnosti 20 000 t CO: ekv./rok. Na zakladé tohoto zjiSténi 1ze vliv ziméru na zménu
klimatu z hlediska produkce sklenikovych plynia hodnotit jako nevyznamny. Vypocet byl
proveden na stran¢ bezpec€nosti, kdy nebyla uvazovana doprava elektrickymi vozidly spojena
se zamérem.

Kapitola vénovana vyvoji klimatickych podminek shrnuje nejnovéjsi poznatky z klimatickych
modeltt CHMU, podle nichZ Ize do konce stoleti odekavat zvyseni primérné teploty o p¥iblizng
2 °C, narlst poctu tropickych dnil, zhorSeni vodni bilance a CastéjSi vyskyt extrémnich
srazkovych udalosti. Tyto trendy jsou zasadni pro dlouhodobé pldnovani liniové dopravni
infrastruktury a byly zohlednény pti hodnoceni odolnosti projektu.

V této navaznosti se studie zaméefuje 1 na odolnost zdméru viici zmeéné klimatu. Na zaklade
provedeného hodnoceni klimatickych rizik, které zahrnovalo analyzu citlivosti, expozice
a vysledné zranitelnosti projektu, lze konstatovat, ze zamér vykazuje celkové stiedni miru
zranitelnosti vici klimatickym vliviim. Nejvyznamnéj$i klimatickd nebezpeci souviseji
zejména s extrémnimi srazkovymi udalostmi (ptivalové a vydatné srazky) a teplotnimi extrémy,
které mohou za urcitych podminek ovlivnit zejména funkcnost technické infrastruktury,
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odvodnéni arealu nebo dopravni dostupnost lokality. U ostatnich posuzovanych klimatickych
jevi byla zranitelnost vyhodnocena jako nizka. Adaptace na klimatickou zménu bude
vyzadovat zvysené naroky na chlazeni a ventilaci vyrobnich hal a dimenzovani reten¢nich a
zasakovacich objektl a dest'ové kanalizace.

Z hlediska budouciho vyvoje klimatu Ize o¢ekavat zejména postupné zvySovani primérnych
teplot a vyssi variabilitu srazkovych rezimi, coz muze vést k ¢astéjSim epizodam intenzivnich
srazek nebo vin veder. Tyto zmény vSak nepiedstavuji pro dany typ zaméru zédsadni omezeni,
pokud budou pii navrhu a realizaci projektu zohlednéna odpovidajici adaptacni opatieni.

Za klicova opatieni lze povazovat zejména vhodné hospodaieni se srazkovymi vodami,
dostatecnou kapacitu systému odvodnéni, zaclenéni zelené infrastruktury a zajiSténi odolnosti
technické infrastruktury vici extrémnim teplotam. Pfi zohlednéni téchto principt lze
predpokladat, ze projekt bude viici ocekdvanym klimatickym vliviim dostate¢né odolny a jeho
realizace nebude vyznamné omezena klimatickymi podminkami v dané lokalité.

Zavérem lze konstatovat, Ze zamér Mercedes-Benz Truck Park v Chebu je z hlediska vlivii
na zménu klimatu akceptovatelny. Realizace zaméru povede ke zvySeni emisi
sklenikovych plyni v diisledku vyvolané dopravy, avSak jejich droven zustava vyrazné
pod hranici vyznamnosti a nepredstavuje vyznamny negativni vliv na klimaticky systém.
Pti zohlednéni navrzenych adaptacnich opatifeni lze souasn¢ konstatovat, ze zdmér je
dostate¢né odolny vici ocekdvanym projeviim zmeény klimatu.
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10. INFORMACE O OVERENI

V souladu s Technickymi pokyny Evropské komise se ovéteni z hlediska klimatickych dopada
na tento typ projektu nevztahuje, a nebylo tedy soucésti hodnoceni.

11. DALSI PODSTATNE INFORMACE

11.1. POPIS VSECH ODLOZENYCH UKOLU SOUVISEJICICH S PROVERENIM
KLIMATICKEHO DOPADU

V ramci daného projektu nebyly identifikovany zadné ukoly tykajici se provéfovani z hlediska
klimatickych dopadu, které by mély byt pfeneseny do navazujicich fazi ptipravy ¢i realizace.

11.2. SEZNAM PUBLIKOVANYCH DOKUMENTU

Dokumentace k provétovani projektu z hlediska klimatickych dopadi byla zpracovan jako
soucast Dokumentace zaméru ,,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu “ podle zakona ¢. 100/2001
Sb.

11.3. SEZNAM KLICOVYCH DOKUMENTU DOSTUPNYCH
U PREDKLADATELE PROJEKTU

Zadatel nedisponuje jakymkoli dokumentem, ktery by se tykal oblasti klimatu, resp. hodnoceni
klimatického dopadu projektu.
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13.PRILOHY

MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHEB

sledované profily pro vypocet emisni bilance
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Priloha 1: Komunikace zahrnuté do hodnoceni rozdeélené na jednotlivé hodnocené dopravni useky
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